


Rabarket seilshutemann inn skoledgra

Det skal godt gjeres at andre pa skolen, noensinne, var mer utmeislet sjoulk
enn Jens Julius Qien, da han steg inn i Nordre sal i Radstua. Bak seg hadde han
7-8 rabarkete ar pd seilskuter verden rundt. Man ma ha vart med, for & skjenne
hva det handlet om.

I Qiens ballast 14 det bade seilskutehavarier i storm og is. Til tider et sa
hardt liv, at han deserterte fra en bark («Themmes») i Savannah — bare for &
bli «sjanghaiet», fri for penger og uten kler, til en engelsk godsbat («Latomay)
lastet for Liverpool. P4 en firemastet bark («Star of the Seas») matte hele
mannskapet remme, utpint av arbeide og underernaring.

Han hadde vert med pa det meste, da han i 1992 menstret om bord i en
bark fra Nova Scotia, for seilas fra New York til Buenos Aires. Mannskapet
om bord i «Mary Lowe» gjennomlevde et sant helvete pa dekk og derk, med
offiserer som iverksatte sine kommandoer med knyttnever og koffernagler av
jern. Hver dag i sjeen 14 minst en mann slatt til blods. Etter forteyning i Buenos
Aires romte mannskapet, forstaelig nok — bortsett fra en hardhaus, som forlot
Tromse for 5-6 ar siden.

Jens Julius @ien sto om bord i barken i rundt 2 &r. Han visste hva han gikk til,
men var na akslet til a ta det som kom. Vilkarene i seilskutetiden krevde sin mann,
og na ble det satt seil for De ostindiske oyer, eller Ser- og Serest-Asia. Tilbake i
Aberdeen tok @ien sjosekken med over fallrepet, og hasten 1894 sto han hjemme i
Tromse. Mildt sagt — som den mest fullbefarne sjgmannen byen har hatt.

En ring var pa en mate sluttet. Som 16-aring tok han i 1886 hyre med jakten
«Habet» pa ishavet. Aret etter var han med som harpuner, for oversjoiske
seilaser fristet mer. Arendal-barken «Naomi» ble hans forste, for hun i en
rykende storm utenfor Lindesnes sprang lekk. Sa ille, at hun rett etter ble
kondemnert.

Sjemannsutdanning i Tromse &
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Men tilbake i Tromse igjen, hadde
polarbasillen pa nytt fatt overtaket. Det
hevdes i de fleste skrifter om @ien, at
han hadde tatt styrmannseksamen i
1896. Det riktige er at han gikk skolearet
ut, men led samme skjebne som Helmer
Hansen. Med «reject» fra eksaminator,
ble det intet sertifikat den varen. Helmer
Hansen dro til Kristiansund neste host,
og besto eksamen véren 1897. Det er all
grunn til & tro at Gien gjorde det samme i
Tromsw, siden han reiste pa ishavet som
bestmann og harpuner frem til 1898, og
s& fikk feore jakten «Ingeborg» de neste
to arene.

Viéren 1900 var det klart for det som
ble en ny ra i hans liv pa sjeen, 1 spann
med reder Magnus K. Gizver. Forst som
styrmann under kaptein Johan Kjeldsen,
om bord i den tremastede barken
«Frithjof». Senere vekslet det mellom
sistnevnte og «Lauray, etter hvert som
kaptein.

Innen 1911 hadde han fert mange
vitenskapsmenn, baroner og grever pa
ekspedisjoner, men denne varen var det
klart for dramatiske opplevelser, som
skulle sette spor i hans karriere.

Grev Hugo von Kosterzitz, med
gemalinne, skulle pa moskusjakt til
Gronland. Med seks mann fra staben
dro de ut pa jakt i Klaveringsbay, men
gikk seg bort i storm og rokk. De var
ner pa ihjelfrosset da @ien og hans
mannskaper fant dem, og fikk bragt dem
under dekk i varmen. Som om det ikke
var nok, var «Laura» nar ved a forlise 1
tung skruis, men ved rormannen sto en
fullbefaren seilskutekaptein — nd sdgar
med dampmaskin pa fundamentene.

Greven fikk ikke gitt kaptein @ien
honner nok, for at han og gemalinnen
berget livet, men overrakte han 50.000
mark og verdifullt selvtoy.

Som nevnt satte det sine spor.
Oien  bygde villa  «Kostersitz»
oppe i Kirkegérdsveien, og kjopte
ishavskutteren «Beintin». Tar vi ikke
mye feil bygde han ogsa den store brygga
pa Lanes etter pengegaven.

Jens Qien i full uniform om bord i ekspedisjonsfartayet «Lauray.
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Opp pa internasjonalt niva

Spersmélet om norske navigaterer var godt nok kvalifisert, i forhold til
yrkesbredre 1 andre land, hadde stadig vekk aktualitet. Problemstillingen var
heyaktuell alt ved den nye navigasjonsloven av 1891 — som man mente ikke
var god nok.

Loven ble da heller ikke serlig eldre enn 10 ar, for man sa behov for a fa
den revidert. For bade den teoretiske- og praktiske delen av norsk utdannelse,
hadde et lavere niva enn i andre land. Det ville man ikke vare bekjent av, i den
gryende sjofartsnasjonen. En komité ble nedsatt i 1901, for a utrede sakens
realiteter, og krav til oppgradering.

Kaptein Bergersen ble formann i denne komiteen. Ikke s& unaturlig
egentlig, ndr den samme kapteinen i 1898 hadde fatt statsstipend pa 1.200
kroner, for & studere navigasjonsundervisning og instrumentkontroll i utlandet.
Komiteen startet sitt arbeide i 1901, og fant fort at loven om adgang til a seile
som styrmann, og fere skip, matte endres.

11902 forela et utkast til ny lov, som ble sendt pa hering til sjgmannsskolene. [
utkastetble detforeslattto tvungne eksamener, styrmanns-og skipsfarereksamen,
for & kunne fore skip av alle steorrelser, i alle farvann. En betydelig forandring
var blant annet at fartstiden for & kunne ta styrmannseksamen, ble okt fra seks
til 30 maneder. Dessuten ble det innfort tvungen preve for kystskippersertifikat,
ledet av skolens styrer.

Sj@mannsutdanning i Tromso

Mannskapet om bord

i «Lauray. Bak fra
venstre fyrboter Gustav
Worum, Tromso, kokk
Tinus Hansen, Sjurelv i
Kaldfjord, tommermann
Jorgen Edvardsen,
Bakkejord, matros
Magnus Albrigtsen,
Kaldfjord, og matros
Johan Albrigtsen,
Kaldfjord.

Midlten fra venstre,
matros Carl Albrigtsen,
Kaldfjord, batsmann
Johan Pettersen,
Balsfjord, Marinius
Andresen, Tromso,

A. Andersen, matros
Amandus Wilhelmsen,
Hakaybotn.

Foran fra venstre

1. styrmann Henrik
Worum, Tromse, kaptein
Jens Julius Oien,

2. styrmann Harry
Galdsten og stuert

Chr. Pedersen. Foran
sitter dekksgutt Evling
Altmann, kapteinens
svigerbror. Bildet er
lant fra Hugo Oiens
slektshistorie.
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